KAROSSERIE-REPARATUR

Der beste Nach Wuahs—Mmster

stammt aus Ni rnberg

Ja, es gibt ihn noch, den Karosse-
riebauer-Nachwuchs mit gutem
Zeugnis, Engagement und Wis-
sensdurst? Durchaus, und wo?
Ein Tipp des bayerischen Ehren-
Landesinnungsmeisters Klaus
Melzer an die F+K-Redaktion
fihrte uns nach Niirnberg zum
Karosseriefachbetrieb Meidlein.
In diesem Pkw-Instandsetzungs-
betrieb sind alle Familienmit-
glieder mit Leib und Seele dem
Handwerk verbunden. Den jiings-
ten Erfolg verbuchte Sohn Markus,
dessen Ergebnis der Karosserie-
bauer-Meisterpriifung so gut war,
dass ein Fachstudium in Aussicht
steht. Wir stellen Ihnen die Niirn-
berger Karosseriemeister vor.

ater Harald Meidlein kaufte

1982 eine damalige Tankstelle

und begann in der Waschhalle

mit der Karosserieinstandset-
zung. Wenige Jahre spéter baute er eine
groBe Karosseriebauhalle und das Biiro-
gebadude hinzu. Heute finden in der Halle
sechs Fahrzeuge Platz. Zusatzlich ist in der
ehemaligen Waschhalle ein Aluminium-Ar-
beitsplatz entstanden, wo Modelle der Mar-
ken Audi und Ferrari schon ihre ,Blechfal-
ten® verloren haben. Die Kundschaft setzt
sich aus Privatkunden, Versicherungen und
Autovermietungen zusammen. Die Karos-
seriehalle ist mit drei Hebebihnen, einer
Blackhawk-Bodenrichtanlage und vielen
Spezialwerkzeugen fiir die Blechbearbei-
tung ausgerustet. ,Die Korek-Richtanlage
ist mein liebstes Werkzeug®, schwarmt Ha-
rald Meidlein.

Erfahrungen werden vererbt
Fir den heranwachsenden Markus Meid-
lein wurde die vaterliche Karosserie-Werk-

i

Das Fachbetriebszeichen bei Meidlein: gréBer geht’s hier nicht mehr

statt zum geliebten Spielplatz und ab Sep-
tember 1997 sogar zur Ausbildungsstétte.
Schon nach drei Jahren bestand er die Ge-
sellenprifung mit einem sehr guten Ergeb-
nis, was wohl auf die fundierte Ausbildung
durch den Vater und den SpaB am Hand-
werksberuf zuriickzufiihren ist. Die fol-
genden drei Gesellenjahre wurde nur vom
zehnmonatigen Wehrdienst unterbrochen,
so dass er seine Erfahrungen in der Unfall-
Instandsetzung weiter vertiefen konnte. Der
nachste Schritt sollte jetzt noch der Meis-
tertitel sein, dessen Vorbereitungskurs im
September 2003 begann.

Meisterschule Kaiserslautern

~Welche Meisterschule?“ Diese Frage
wurde am so genannten ,Karosseriebau-
er-Stammtisch®, ein Treffen von Berufskol-
legen in Nurnberg, gelost. Seit liber 25 Jah-
ren trifft man sich einmal im Monat zum
geselligen Erfahrungsaustausch tber Ge-
schaftliches, Mitarbeiter und Ausbildung.
Die Kollegen waren sich einig, dass in der

Fachschule in Kaiserslautern die Ausbil-
dung zum Karosseriebaumeister am Bes-
ten sei. Die moderne Einrichtung, die Werk-
zeuge und die Lehrgangsinhalte bereiten
die angehenden Meister auf alle Aufga-
ben vor, die spater im Alltag zu bewalti-
gen waren.

Diese Erfahrung machte auch Markus
Meidlein, als er vom September 2003 bis
zum Juli 2004 den Meistervorbereitungs-
kurs in Kaiserslautern belegte. In dieser
Zeit wurde er nicht nur fir die Prifung vor-
bereitet, sondern hat auch vieles gelernt,
was mit dem Beruf des Karosseriebauer-
Meisters in Zusammenhang steht. AuBer-
dem besuchte er Lehrgange zur Thematik
Richtsysteme (Blackhawk), Airbag, Klebe-
technik (Henkel-Teroson), Klimaanlagen
(Beissbarth) und Vermessungssysteme
(Shark). Insgesamt wurde ihm viel Lehr-
stoff fiir die Kursteile I-IV in diesem Jahr
vermittelt, aber schlieBlich sei es mit dem
Abschluss der Meisterqualifikation ge-
schafft, erzéhlte uns Markus Meidlein.
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Die praktische Priifung

Stolz steht Markus neben seinem ,Vespa-
Roller®, der teilweise in der praktischen Prii-
fung entstanden ist. Das Rollermodell ist
107 cm lang, 60 cm hoch und 38 cm breit.
In der praktischen Meisterpriifung musste
das vordere Windschild mit Nase, Tunnel,
hinterer Kotfligel und Trittbretter angefer-
tigt und eingebaut werden. Dafiir standen
insgesamt 40 Arbeitsstunden zur Verfi-
gung. AuBerdem mussten Arbeitsproben
angefertigt werden, die das handwerkliche
Konnen unterstreichen: ,,Schweller bauen,
SchweiBverbindung herstellen, Aluminium-
blech treiben, Verzinnen einer Karosserie-
naht und das richtige Verbinden im Elek-
trokasten® stand auf diesem Teil des Pri-
fungsplans, der in sechseinhalb Stunden
zu bewdltigen war.

Umfangreiche Vorbereitungen
Zuerst hatte die Meisterklasse eine zeich-
nerische Grundkonstruktion entwickelt, in
der jeder seine eigenen Ideen und Formen
einflieBen lassen konnte. Die Hauptzeich-
nung wurde im Format DIN AO angefertigt
und in weiteren Detailzeichnungen wurden
die verschiedenen Fiigetechniken (Autogen-
schweiBen ohne Zusatzstoff, Punktschwei-
Ben und Léten) dargestellt. Markus legte
seinen Schwerpunkt auf die Fligetechni-
ken, wie er uns an der Nase des Rollers
erklarte.

Eniffliges Detail: die Nase

Far die Nase vorne am Windschild habe er
einen Nasenausschnitt angefertigt und die-
sen anschlieBend mit PunktschweiBtech-
nik befestigt. Dadurch konnte er die Na-
se genauer ausarbeiten und Prifungszeit
sparen. Die groBe Schwierigkeit beim Bau
des Rollers besteht darin, die Nase nicht
»windschief“ am Windblech zu befestigen.
Mit der Verbindungstechnik Punktschwei-
Ben hatte er nur einen geringen Verzug im
Material und konnte so die Nase kontrol-
liert mittig einpassen.

Ein weiteres Prufungskriterium war
die saubere Ausarbeitung der Rollerunter-
seite, wo sich Profile, Verstarkungsbleche
und Falze zeigten. Markus zeigte auch hier
hochste Genauigkeit und saubere Verbin-
dungstechniken. Um den Gesamteindruck
des Prifungsstiickes zu vollenden, fertigte
Markus Meidlein eine Sitzbank an, die auf

Der bayerische Ehren-
landesinnungsmeister
Klaus Melzer gratu-
liert Markus Meidlein
zu seinem sehr guten
Meisterpriifungser-
gebnis und bewundert
den Vespa-Roller, der
teilweise Bestandteil
der praktischen Pri-
fung war
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den Roller geschraubt wurde. Am Schluss
der Priifung stellte sich zudem heraus, dass
sowohl der Abstand zwischen Lenker und
Sitzbank als auch der Winkel des Windschil-
des genau mit den Angaben in seiner Kon-
struktionszeichnung libereinstimmten.

Was alles zur Priifung gehirt

Zusatzlich zu den praktischen Arbeiten
mussten die Meisterschiiler fiir ihr Prii-
fungsstiick auch eine Vor-Kalkulation, ei-
ne Stlickliste und einen Arbeitsplan erstel-
len. Zusammen mit den Materialkosten fiir
die Reifen und die Sitzbank musste auch
ein fiktiver Brutto-Verkaufspreis errechnet
werden. Der Arbeitsplan zeigte die kalku-
lierten Stunden fir die Herstellung des Pri-
fungsstilickes und zeigte Detailarbeiten auf.
Damit hatte der Meisterschiiler auch in der
Priifung eine Kontrolle liber seinen eige-
nen Zeitplan. Sollte er fiir das Treiben des
Windschildes oder die Anfertigung der Na-
se zuviel Zeit bendtigen, so mussten ande-

Harald Meidlein
schwért auf seine Ko-
rek-Bodenrichtanla-
ge von Blackhawk und
das StechmaB3
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re Arbeitsgéange schneller erledigt werden.
Trotz Prifungsstress durften auch die Un-
fallverhltungsvorschriften nicht vernach-
l&ssigt werden, d. h. Schutzbekleidung tra-
gen, Bleche entgraten und Kotflligelkanten
umborteln.

@ [ifunsizlsd]

Fa. Harald Meidlein
Gartenstrafle 11

80443 Niirnberg

Tel. (09 11) 262177

Fax: (09 11) 92919888

www .karosserie-meidlein.de
Rarosserie-Meidlein@t-online.de




Markus Meidleins
Meisterpriifung

Das Ergebnis der Meisterprii-
fung (Schnitt 1,75) ist sehr gut,
aber trotzdem wollten wir wis-
sen, was im praktischen Teil zur
Note eins gefehlt hatte. Die No-
te eins in der praktischen Pri-
fung sei fast nicht erreichbar,
weil die Aufgabe sehr schwierig
war, erzahlte uns Markus da-
zu. Flr das Prifungsstiick mis-
sen MaBe und Formen beachtet
werden sowie der optische Ge-
samteindruck. Wahrend der Prii-
fungsarbeit muss also ein Kom-
promiss gefunden werden, ob
an einer bestimmten Stelle das
MaB oder die Form genau pas-
sen sollen.

Sein Priifungszeugnis war in
diesem Jahr das beste aller Teil-
nehmer des Meisterkurses der
Fachschule in Kaiserslautern.
Der Notendurchschnitt und der
anerkannte einjahrige Schulbe-
such ermdglichen es ihm nun, an
einer Fachhochschule in Rhein-
land-Pfalz zu studieren. Diese
Option will er jedoch nicht wahr-
nehmen, weil ihm der Meisterti-
tel als das Wichtigste erscheint.
Seine Zukunft sieht er im Karos-
seriebauer-Handwerk und im Be-
trieb seines Vaters, den er spater
in dessen Stil weiterfihren will.

Niirnberger Vorbilder

Der  Karosseriefachbetrieb
Meidlein zeigt deutlich, wie qua-
lifizierter Nachwuchs im Hand-
werk geschaffen werden kann.
Das Verhaltnis zwischen Meis-
ter und Geselle muss nicht nur
harmonieren, sondern als Part-
nerschaft funktionieren. Harald
Meidlein hat seinen Mitarbei-
tern immer die Tricks gezeigt
und gezeigt, auf was zu achten
ist. Eine Unfallkarosserie wird
z. B. von allen Mitarbeitern ge-
meinsam auf der Richtbank ,in
Form® gezogen. Dann , dirigiert”
der Meister die (3-4) Hydraulik-
stempel mit den Zugketten und
alle Karosseriearbeiter sehen,
wie und wo sich die Karosse-
rie zuriickverformt.

Auch die Lehrlinge und Ge-
sellen missen ihr Interesse und
den Wissensdurst unterstrei-
chen, indem sie nachfragen,
Fortbildungen besuchen und
Fachliteratur lesen. Gemeinsam
arbeiten, alle Erfahrungen aus-
tauschen und weitergeben. Das
ist die Zukunft fir den Hand-
werker-Nachwuchs.
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Jirgen Klasing

Alle Fotos von Jirgen Klasing

Die Karosseriebauer-Familie Meidlein (von links nach rechts): Vater Ha-
rald, Mutter Martha und Sohn Markus Meidlein. Im Hintergrund die
Meisterbriefe von Vater und GroBvater
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